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Sellegipoolest oli paadipdhi kola tdis ning kuulnud Ténult,
et paadi tehniliste andmete jargi voib Zodiac Pro 15 peale votta
kiimmekond inimest, sain aru, et midagi pouemahtuvast raha-
kotist suuremat pole sellise hulga reisijatega ilmselt véimalik
kaasa votta.

Esimene meeldiv avastus oli, et see paat ei hakka koikuma,
kui inimesed pardal ringi sagivad. Ju tajus seda ka René, kes
enne paatiistumist oma hapnikuna vajaliku fototehnika tur-
valisuse parast muretseda vois.

Kuigi paadi konstruktsioon ja disain vihjasid, et koige
mugavam oleks kolmest pardalolijast kaks rooli ja kolmas paadi
keskele paadijuhist ettepoole sittida, soovitas Tonu Renél koos
oma kaamerakotiga ahtrisse kobida, kuna vaatamata imelisele
stigisilmale ajavat soidu ajal tekkiv tuul ja veepritsmed ta nagu-
nii 6ige pea rahulikumat kohta otsima.

SINI-MUST-VALGE MERESOIT
Kui nimetada mootorit liikumapanevaks jouks, siis tunnis-
tan julgelt, et joudu oli téepoolest tunda ning see pani paadi
kalobedaltliikuma. Ei mingit hookogumise moéirgavat urinat
enne liikvelesaamist; tdiskdik puuris nagu hea teraga puur
pehmesse puitu ning pressis oma enesekindla ja joulise mine-
kuga meresbitjate silmanurka esimese kiirusepisara.

Umbes vedruvoodiotsa korguse lainega ei olnud meie

MEELDIV AVASTUS OLI, ET SEE PAAT
El HAKKA KOIKUMA, KUI'INIMESED
PARDAL RINGI SAGIVAD. JU TAJUS

SEDA KA FOTOGRAAF RENE, KES ENNE

PAATIISTUMIST OMA HAPNIKUNA

VAJALIKU FOTOTEHNIKA TURVALISUSE

PARAST MURETSEDA VOIS,

kummist vooga plastkamraadil midagi arutada ning nagu hea
heitja kdest lendu lastud vasar lendasime 40-solmese kiirusega
iile laineharjade Rohukiila-Heltermaa laevatee suunas.

Pdike siras ning koiges oli erutavalt palju sini-must-valget.
Valged laineharjad ja pilverdbalad. Sinine taevas, siigavsinine
meri ja vettligi mustad linnuparved, mis oma lennusuunaga
ilmakaartest aimu andsid. Lendasid nii haned, pardid kui
teisedki linnud, ja nende kaeblik kddksumine siigistaeva pai-
kesehelgis meenutas vana talutare sahvriust, mida laisad tal-
gulised ja sulased s66giaegade vahel linnupetet votmas kdies
hiirvaikselt, ent ometi kddksudes sulgevad.

Lausa legendaarselt hasti laevatatavad Lidne-Eesti ran-
nikuveed ja madalike piitinisvork Rukkirahu timber sundis
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LODIAZ PRO 15

LENDASID NIl HANED, PARDID KUI
TEISEDKI LINNUD, JA NENDE KAEBLIK
KAAKSUMINE SUGISTAEVA PAIKESE-
HELGIS MEENUTAS VANA TALUTARE
SAHVRIUST, MIDA LAISAD TALGULISED
JA SULASED SOOGIAEGADE VAHEL LIN-
NUPETET VOTMAS KAIES HIIRVAIKSELT,
ENT OMETI KAAKSUDES SULGEVAD.

meidki valvele. Vaevu vo6ni ulatuvas vees voinuks RIBiga veel
isna uljalt litkuda, ent pagan teab mitmendast jddajast voi
kustiganes parandiks saadud kivikiilv sundis meid saabastest
kummipiikstesse pugema ning Delta Force‘i dessanti meenu-
tava kartmatusega iile kummipontooni merre libisema.
Laveerisime suurte ja viiksemate kivijurakate vahelt kaldani,
kuslinnuparved siit ja sealtlaisalt, ent drevust varjamata vaid sel-
lekslendu tousid, et veidi eemal taas maanduda. Oli aimata, et me
keegi ei soovinud sel hetkel olla kusagil mujal, ka René, kes ro66m-
sameelse urbanistinaarvas, et fotograaf saab teha oma t66d ja hiid
pilte ka mugavamalt kui munadeni vees kahlates. Lisades, et Ruk-
kirahu maastik, oktoobrivalgus ning suure maalri kammitsemata
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emotsioonidega pillatud koloriit loovad tunde, mida kirjeldavad
ehk Priit Vesilinnu fotoSedo6vrid ajakirjas National Geographic.

PARTIDETA PARDIJAHT

Kui pradksatavad sinikaelad vaat et otse me jalge ees mada-
last roost ja lodust lendu tdusid, panime oma sileraudsed haa-
vlipiissid kokku ja torkasime padrunid rauda. Paat jdi kaldast
kiimmekonna meetri kaugusele, liivasele rannale siia-sinna
hajali elama asunud suurte kivimiirakate vahele ankrusse. Ilm
oli imeline ehk linnujahiks kehvake, kuna avamerel polnud
midagi, mis suutnuks sulelisi kuivale maale ajada.

Nonda me siis kondisime: mina koos Tonuga, fotograaf
René natuke ees- voi tagapool innukalt klopsutamas ja “toru-
sid” vahetamas. Peagi tegime uue plaani, mille jargi Tonu jai
saarekese tihte ja mina teise otsa, kuna oli niha, et meie kohal-
olek jarelvarauad olid paljundinud rannalinnudki dhmi ajanud.

Kuid veelindude kokkutulekukoht ndis sel pdeval olevat vaid
kolme inimese jalgealuseks. Ei Tonu peibutuspardid ega kahe pei-
butusvile pradksatused suutnud parte-hanesid tagasi meelitada.

Nautisime ilma ja pdev veeres. Tegime véileiba ning kinni-
tasime keha. Pakkisime piissid kotti. Ja nagu oodata oli, lendas
just siis otsekui keskmist nappu naidates parajal korgusel otse
iile meie peade mitu ilusat metsparti. Soovisime neile ménu-
sat lendu ja kaunist talvepuhkust ning sikutasime oma paadi

Tonu Kirs, Balti Merekaatrite AS juhatuse esimees:

Kui seekordse Navigaatori paaditest paevakorda tuli ja toime-
tus valis testitavaks Zodiac PRO15, motlesin ma pikalt: kas test
peaks keskenduma kaatrile voi pigem selle mootorile? Dilemmal
on kaks pohjust.

Esiteks on PRO15 vaga, vaga heade sdiduomadustega. Muu-
seas: head sdiduomadused pdrinevad Zodiaci profipoolelt — nimelt
jagab PRO15 keredisaini mudeliga MilPro 650SRR. Sellele viitab ka
muljetavaldav 24-kraadine pohjanurk.

Uhtlasi on paat oluliselt mugavam ja merekindlam kui tema
vaikesed sugulased PRO7ja PRO12; esimesest on Navigaatorjuba
varem kirjutanud (Artur Talviku paaditest Navigaatoris 4/2006).
PRO15 0N paris suurja seetdttu ka eelmainitutest avaram. Ja nagu
koik teavad, ei ole paadis kunagi liiga palju ruumi, mistottu oniga
lisasentimeeter teretulnud.

Teiseks, Mercury 135 Verado (testipaatiliigutas kdll Mariner13s
Verado, kuid Mercury Marine otsusega on pohjamaades Marineri
muuk I6petatud ja pakutakse ainult Mercury mootoreid) on lausa
fantastilise dinaamikaga paramootor! Ma ei ole kohanud tihtegi
teist paramootorit, millel oleks selline po6rdemoment, mis kaatri
hetkega veest valja viskaks. Kui vanemad neljataktilised olid tui-
mad ja kogusid poordeid laisalt, siis Verado teeb ka vihasematele
kahetaktilistele silmad ette: podrdekover on muljetavaldav ja
kitusekulu tanu kompressorile maistlik. Seejuures on Mercury
Verado-seeria ainus Ulelaadimisega paramootor turul.

Igatahes on paadi ja mootori kooslus muljetavaldav ja ma ei
suutnudkidra otsustada, kumb neist rohkem tahelepanu vaariks.

Uks on aga kindel - Ghegi teise kaatriga ei ole voimalik olla
veepinnale nii lahedal ja sellest hoolimata end turvaliselt tunda.
RIBi (Rigid Inflatable Boat ehk kdvapdhjaline kummipaat) imber-
ajamiseks tuleb ilmselt labida erivaljadpe, sest vaatamata minu
aastatepikkustele ponnistustele ei ole mul seni ihtegi RIBi dnnes-

tunud kummuli keerata. Ja pontoon kaitseb sditjaid lainete ning
pritsmete eest marksa paremini kui tavalise plastikpaadi parras.

Ohutus on Uldse liks RIBi pohilisi vaartusi — stabiilsusest oli
jubajuttu, aga kui teil peaks mingitel segastel asjaoludel 6nnes-
tuma paadi pohja auk soita, siis tanu pontoonidele paat ikkagi ei
upu. Olen ise Pirita sadamas ndinud RIBi, mis oli dareni vett tdis,
kuid pusis siiski pinnal ja sellega sai oma mootori joul isegi veel
kai aarest slipini soita.

RIBiga sadamas manooverdamine on samuti muretu — teiste
paatide vahele pugemiseks pole vaja ei vendreid ega pea mond
naabritriivates lilearu punastada — kummipontoon kaitseb nii teid
kui ka imbritsevaid veesoidukeid.

Kui PRO15 mone aja eest turule tuli, saatis Zodiac koikidele
maaletoojatele margukirja, kus réhutati, et olgugi kaatril luba-
tud kuniiso-hobujouline paramootor, soovitaksid nemad maksi-
maalselt115 *hobust"” —suurema mootori kasutamine eeldavat juba
vaga kogenud kiprit. Motlesime seda kirja lugedes meiegi, mida
oma paadile kiilge riputada: Uhtpidi tehas hoiatas liigse voimsuse
eest, teisipidi |6i meis |6kkele eneseuhkus — ega me siis mingid
kogenematud maarotid ei ole! Lopuks otsustasime kompromissi
kasuks ja valisime 135-hobujoulise Verado.

Tulemus on nauditav ja tldse mitte hirmus: 135 hobujoudu
annavad PRO15-le darmiselt sportliku olemuse. Ja see voimsus,
mille eest meid hoiatati, tundub PRO15-le just paras olevat. Het-
kekski ei teki tunnet, et rammust jaab vajaka ja over-power'i kaht-
lused ka eiringle. Peaks vist veelkord kompressorit kiitma: selline
kiirendus toob ménumuige iga tehnikahuvilise naole.

RIBI UMBERAJAMISEKS
TULEB ILMSELT LABIDA
ERIVALJAOPE.




TULEB KIITARIBTOMADUSE EEST, MIDA Zodiac PROT5 tehnilised andmed:
TEISTEL PAATIDEL POLE. VINNASIME sl et

Laius2,50m

END RINNUNI ULATUVAST VEEST Pontooni diameeter 0,57 m
\/A E\/ATA U LE KU l\/l l\/l | PO NTOO N | PAATl CE'e.'l‘itUSk‘ateroria B —avameri/voib taotleda ka C-
NING PAAT EI KOIKUNUD PORMUCGI. S

Lubatud reisijatearvB-5/C-15

Kandevoime B —1020 kg / C—1740 kg

vabasse vette tagasi. Mootori jala pikkus XL (2 mootori puhul L)
Taas tuleb kiita RIBi omaduse eest, mida teistel paatidel Minimaalne soovit. voimsus 90 hj (68 kW)

pole. Vinnasime end rinnuni ulatuvast veest vaevata iile kum- Maksimaalne lubatud véimsus 150 hj (113 kW)

mipontooni paati ning paat ei kdikunud pormugi.

Tean niiiid tapselt, kus, millal ja milleks on RIB ilmselt Testikaatri mootor Mercury/Mariner Verado13s XL

parim véimalik variant. Sojavdelisi harjutusi planeerides ja Toopohimote 4-taktiline

neid l4bi viies. Kiiret sekkumist néudvaid olukordilahendama Silindrivalem R-4

kutsutud kergvarustuses meeste kaldaletoimetamiseks. Arves- Voimsus 135 hj (99,2 kW)

tades hadavajaduse puudumist vendrite jarele seaduskuulekust Maksimaalpdoérded 5200-6400 p/min

kontrollima seatud ametnike pardassesoiduks ilma, et teise Kubatuur 1732 cm?®

paadimehe vara kaubanduslikku valimust rikutaks. Toitesiisteem SmartCraft digitaalne sissepritse koos
Jakuioma paadiihalealla anda, siis just selle RIBiga votak- vahejahutija tlelaadimiskompressoriga

sin ette paarinddalase joesafari Vietnami, Laose voi Kambodza Kaivitus elektriline

dZunglilahingute kohtadesse. Mine vota kinni, dkki on mere- Trimm elektro-hidrauliline

soidutraditsioonideta perest sirgunud poisi esimene paat just Kaal 231kg

RIB - oodatud elamus ju tuli. Jala pikkus XL (635 mm), saadaval ka L (508mm)

Edasimudja Eestis AS Balti Merekaatrid

BRYLINEIR
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(8.0sa, algus Navigaatoris 1/2007)

KAPTENI
DIKTATUU

TEKST ALAR VOLMER FOTOD ERAKOGU

Eelnevates purjetamiskooli osades oleme koik teemad pea labinud
ja ega ajakiri peagi olema 6pik, nii et seekord kirjutan sellesuvisest
kogemusest suhteliselt varskete purjetajatega. Sellest, kuidas labi
raskuste moodustus meeskond ja kuidas pingelises vdistlusolukor-
ras kired mollasid.

Purjetamine suurema jahiga, kus meeskonnaliikmeid 4-8,ei ole
enam mingi naljategemine, vaid tésine tiksteisega arvestamine jaoma
oskuste proovilepanek. Harrastusvoistlusi ei voeta muidugi kunagi nii
tosiselt kui olumpiaregatti voi voidukihutamist imber maailma, kuid
kaotamine ei meeldi kellelegi ja esimesena finiSisse joudmise nimel
tuleb erinevatest inimestest kokku panna tiksteist mdistev meeskond.

Natuke lihtsamalt kaib asi siis, kui koigil osalejatel purjetamiskoolid
labitud ja piisavalt meretunde istmiku all, aga alati ei ole see nii. Merija
purjed tdmbavad voimsaltligi ja seetottu voib enamikul avamerejahti-
dest kohata kull muidu suureparaseid inimesi, aga nende mereoskused
ei tarvitse teab kui suured olla.

VOISTLUSJAHIL UUES OLUKORRAS
Suve keskpaiku hankis grupp entusiaste, kes koik vahemal voi suuremal
maadral ka purjetada oskavad, moodsa ja kiire kiimnemeetrise voistlus-
jahikoos kdigi sinna juurde kuuluvate voistluspurjedega. See jaht pani
nad tdiesti uude olukorda: kui varem oldi 6nnelikud ka lihtsalt mooda
lahteringi tiirutades ja aeg ajalt pikemaid merematku ette vottes, siis
nlud lubas varustus rinda pista teiste omasuguste ja ka endast tuge-
vamate konkurentidega.

Iga asi tahab aega ja nii ka jahi iseloomu tundmadppimine. Suve
jooksul purjetati erinevate koosseisudega ja kohati ka vaga kogenud

- -

roolimeeste kae all, aga sligiseks olid osavamad oskajad kes toole, kes
kuhugi mujale ara kadunud ja hakkama tuli saada ise.

Tuumik oli siiski paigas ning parajalt kogemusija voitegi hangitud —
Ghe kunagi Noukogudemaa purjetamiskoondisse kuulunud mehe kae
voitis jaht koguni Eesti-Soome avamerepurjetamise meistrivoistlused.
Ja ega keegi ju latti allapoole tahtnud lasta ja nii kutsutigi stigistele

“kolmapaevaregattidele” ikka abiks ka vahe kogenumaid tegijaid ning

ka muloliauja dnn kutse saada.

Paraku ei kippunud asjad sujuma: kiill sattusid soodid reelingute
vahelt 1abi, kill 1aksid otsad s6lme ja kill juhtus kdike, mida tavaliselt
ainult Murphy seadustes kohtab, aga meelt ei heitnud keegi ning labi
valju kisa ja seletamiste dnnestus jaht tavaliselt siiski GUhes tikis fini-
Sisse toimetada.

SUVE VIIMANE PURJETAMISVOISTLUS

Tasapisi aga kindlalt liikus asi siiski paremuse poole, 6piti oma viga-
dest ja kogenumad naitasid ette, kuidas midagi teha, ning hooaja
viimasteks soitudeks oli saavutatud olukord, kus halsid-paudid juba
enam-vahem valja tulid ning ka uhke spinnaker ei olnud enam ristso-
namoistatus, vaid allus meeskonna soovidele.

Ja siis tuli hooaja viimane regatt. Meeskonna tugevdamiseks kut-
sutikaasa kunagivaga vingelt sditnud mees, kes aga paraku juba pike-
mat aega purjetamist rohkem kalda pealt oli jalginud. Loomulikult oli
ta meeskonnas autoriteet, kelle nduannete ja soovitustega arvestati.
Paraku ei osanud tubli tegija aga arvestada jahi kapteniotsustega, vaid
korralduste taitmise asemel hakkas hoopis omapoolset néu kévahaal-
selt pakkumajustsiis, kui seda enam mitte mingil juhul tegema ei oleks
pidanud. Seetottu tekkis pardal kaos — Iabi higi ja vaeva omandatud

KES ON SOODIMEES, JAAGU SOODIMEHEKS,
KES POOTSMAN, JAAGU POOTSMANNIKS.

KAPTEN PEAB JULGEMA OTSUSEID
LANGETADA JA NEID KA ELLU VIIA.
DEMOKRAATIA KEHTIB ENNE VOISTLUST JA
PARAST VOISTLUST, AGA VOISTLUSE AJAL

KEHTIB PAADIS KAPTENI DIKTATUUR.

meeskonnatdo lagunes, sest ei olnud voimalik aru saada, kelle korral-
dusi peab taitma, kas kaptenivoivana tegija omasid. Kuid Gihelgilaeval

ei saa olla kahte kaptenit, sest juba Ameerika jalgpalli esimene kuld-
reegel Utleb, et treeneril on alati 6igus, ja teine reegel vaidab, et kui

treeneril siiski ei ole digus, tuleb ikkagi jargida esimest reeglit.

Japooleregati peal olidki tanu kapteni enesekindlusele ja valjuhaal-
susele —et mitte 6elda s6imule ja rookimisele - rollid paigas ning jahist
pigistati valja kdik, mis suudeti. FiniSilipu langedes premeeris rasket
paevatood esimene koht ja regativoit.

Loo moraal on lihtne — purjetamine ei ole keeruline, ka vaheste
kogemustega meeskond voib teha suuri tegusid, kui kdik seda tahavad
ning tunnevad, arvestavad ja taidavad meeskonnas oma rolli. Kes on
soodimees, jaagu soodimeheks, kes pootsman, jaagu pootsmanniks.
Ja kapten peab julgema otsuseid langetada ja neid ka ellu viia. Demo-
kraatia kehtib enne voistlust ja parast voistlust, aga mitte voistluse
ajal —siis kehtib paadis kapteni diktatuur.

Vaatage uusi veeskamiskohti
Navigaatori slipi-kaardilt aadressil
www.ajakirinavigaator.ee/slipikohad
Slipikaart taieneb pidevalt.

Jatkame Eesti slipikohtade kaardistamist ning
kutsume jatkuvalt koiki asjast huvitatuid
lles teatama meile veeskamiskohtadest nii

mandri-Eestis, Saaremaal, Hiiumaal kui ka
vaikesaartel.

Ajakirja Navigaator véljaandja OU Heelium jitab
endale diguse avaldada slippide kohta saadetud
infot internetis ja enda poolt vdljaantavates trii-
kivdljaannetes.

Slipikohast teatamiseks palume saata

e-kirja aadressile navigaator@heelium.ee
Kirja tuleks panna: « slipiasukoht « slipi Gps—
koordinaadid e slipi kirjeldus ¢ teretulnud on
ka fotod.

Agaramad slipikohtadest teatajad saavad
premeeritud Navigaatori tasuta
aastatellimusega!
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OLAVI TUISK,
LAURANNA,
LIISA JA TEISED

Olavi Tuisk nimetab ennast tagasihoidlikult maarotiks, kuigi talle kuuluvate paatide
loetlemisel tuleb kahe kae sormed appi votta. Neli aastat tagasi ostis Lincona
porandakeskuse ning sisustuskaupluste @Home ja Muster omanik Muhumaal
Padastes sadamakoha, kus koos perega teiste sadamaomanike seltsis suvitada.

TEKSTHELEN RAIEND FOTOD OLAVI TUISU ERAKOGU,
TARMO TUISK

“Kogu see minu merehuvi - see on unistus,
nagu paljudel poistel,” kirjeldab Tuisk oma

“meremeheks” hakkamist. Aastaid kiis ta
kummipaadi ning paramootoriga séude-
paadiga kalal ning koos perega otsiti vee
darde ka suvekodu ehk paadihoidmiskohta,
nagu Olavi seda nimetab. “See oleks voinud
olla lihtsalt iiks paadikuur, v6i nagu need
Peipsi dédres on, sellised ridamajad,” kirjel-
dab ta toonaseid soove.

Ent saatusel olid marksa lennukamad
plaanid ning neli aastat tagasi tuli Muhu
saarel Pddastes miiiiki sadamakoht koos
vorgukuuri ja kalurimajakesega. Just seal-
kandis, kus soprade juures oldi juba paar-
kiitmmend aastat suvitatud. “Kui selline
voimalus avanes, 16i silme eest lausa mus-
taks,” kirjeldab mees ammuse unistuse tai-
tumise r66mu.

UUS ELU SADAMAOMANIKUNA
Ostetud sadam on 1950ndatel aastatel kalu-
rikolhooside asutamise aegu rajatud tiiiip-
sadam, millesarnaseid on sealkandis terve
hulk. “Iga sadam oli nagu {iks liili kalasa-
damate ketist,” selgitab Tuisk. “Seal oli oma
morrakuur, kuhu toodi vorgud kuivama, sest
need olid puuvillasest 1ongast ega tahtnud
pdikest saada. Siis on kalurite maja,” teab
sadama uus omanik radkida. Maja on kiill
timber ehitatud, kuid mérrakuuri on katsu-
tud hoida sellisena, nagu see kunagi oli.
Esialgu oli vana sadamaga palju

tegemist. Koigepealt voeti ette jaanuari-
tormis kannatada saanud sadama siiven-
damine, seejirel 30-meetrise puust kai ja
paadikuuri ehitamine.

Sadama majandamiseks sai loodud
osatthing Pddaste Sadam, mis tihtlasi ka
turismiteenuseid osutab. Igapdevaturiste
sadamas ei majutata, kiill aga korralda-
takse igasuguseid tritusi, nditeks suve-
pdevi ja seminare.

Tuisu sonul asub sadama korval kaks
Eesti ilmselt koige kallimat s66gikohta,
Pidaste mois ja Namaste kokandustalu.

“Kuid ma arvan, et me ei jid neile alla mil-
legi muu kui hindadega,” muigab mees.

Kui igapdevaelus on Olavi Tuisk rohkem
ametis porandakeskuses ning sisutuspoo-
dide kaekaigu eest hoolitseb abikaasa Kiilli,
siis Padastes tegutsetakse kdsikdes. Lisaks on
abiks pere 5-, 15- ja 20-aastased tiitred. Ning
kui moni suurem t66 ette voetakse, tulevad
appi Olavi sobrad ja tuttavad, kelle seastleiab
nii monegi naabersadama omaniku.

Sadamaomanikud, kinnitab Tuisk,
hoiavad kokku. “Meie viikeste sadamate
vahel kdib tihe liiklus ja koik 6udselt kaifi-
vad seda,” kiidab mees. Lihemad naabersa-
damad on Simisti ja Rdssa, teisel pool viina
Korkvere sadam ja veel iks kalasadam. Tihe-
dam liiklus kaib Viikese vdina tihes servas,
Saare- ja Muhumaa vahel. Saarte vahel on
umbes viis kilomeetrit vett - mootorpaadiga
laheb iihest sadamast teise seitse minutit,
purjepaadiga natuke kauem.

“Ma arvan, et nii vilgas sadamaelu on

Eestis {isna ainulaadne, sest vanu sada-
maid on vihe taastatud,” margib Tuisk.

PURJETAMINE KUI HASART

Tuuled on Pddastes valjud, kuid meri kum-
matigi viga tormine ei ole. “Vahepeal kiill
keerab suure laine iiles, aga mitte paris
merelaine. See on ideaalne koht purje-
tamise oppimiseks, sest Pidaste laht on
madal,” radgib Tuisk.

Réddgib kogemustest, sest tema isegi
oppis siin purjetama: koos sadamaga saadi
selle endiselt omanikult kapten Andrei Priilt
kauba peale 11 vdikest purjepaati, kuus Lutsi
javiis Optimisti, kunagi Réissal tegutsenud
noorte purjetajate laagri oppepaadid.

Tuisk on kiill kdinud vdikelaevajuhi
kursustel ja Alar Volmeri kie all purjeta-
mist 6ppinud, ent ometi muigab ta, et kai-
gepealt sai temast purjetamisinstruktor ja
alles siis purjetaja.

“Nende vaikeste purjekatega hakkasime
peaaegu esimesel paeval s6itma, kohe, kui
aru saime, kuidas puri paadi peale kiib,”
meenutab Tuisk. “Koik sobrad olid ju kohal
ja koledasti purjetamiskihku tdis. Keegi
ei kiisinud ka midagi, ikka kohe paati ja
minema. Nii ma sealt kalda pealt voi teise
paadiga jdrele soites muudkui 6petasin, et
seda keera niijamastiga tee naa, kdik oli sas-
sis ja solmes ja...,” naerab Tuisk. Inimesed
jagunevadki tema arvates kaheks: need, kes
koigepealt juhendit loevad ja siis pihta hak-
kavad, ning need, kes kohe tegema hakkavad.

“Paistab, et mul on pdris palju neid sopru,
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kes lihtsalt lahevad ja teevad ning keda
mina siis korkjatest vilja toomas kiisin.
Ehkki ma ise veel mitte midagi ei osanud,
pidin ma juba neid 6petama ja veel mitut
inimest korraga. Uksoli siin, teine seal, siis
on koik korraga kadunud ja hiitiavad appi,”
muigab Tuisk algajate purjetajate dpardusi.

PURJEKAS LOBUSOIDUKS,
MOOTORPAAT ABIKS SADAMATOODEL
Kohe pdrast suuremate sadamatoddega
ithele poole saamist tellis Tuisk ka suu-
rema purjeka. Sissetommatava kiiluga ehk
sverdiga, kuna Padaste laht on viga madal.
“Harjutamiseks suhteliselt odav paat, mak-
sis umbes kolmsada tuhat krooni,” hindab
drimees. “Saad temaga minna ja proovida
-kuilahebki katki, pole suurt hullu midagi.”

Koos Tuisuga tellisid Ameerika firmast
McGregor samasugused paadid ka kaks
tema sopra.

Purjekate kohalejoudmine maakera
teiselt poolelt vottis aega - jaanipdevaks
oodatud paat saabus alles hilissiigisel.
Kuna suvi aga oli ilus, sadamakai ja paadi-
kuur valmis, tuli peresse veel iiks veesoiduk

- 5-meetrine mootorpaat. “Me ei kannata-
nud lihtsalt vdlja. Marssisime poodi ja
iitlesime, et see paat, mis on kohal, peab
homme meil séitma,” naerab Tuisk toonast
kannatamatust.
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Paadi marki ei taha mees avaldada, et
teenindusest saadud negatiivsete emot-
sioonide tottu sellele mitte reklaami teha.
Alus ise on sadamaomanikku aga truult
teeninud. Paadi esiosa on lahtine, et oleks
mugavam ohtlikke kive otsida voi poisid
vette panna ja neid kohendada.

“Oleme rahad kokku pannud ja siinsed
soiduteed dra margistanud,” margib Tuisk.
“Kuna rohelisi poisid ei ole, margistame
punase ja kollasega. Koik on nii nagu peab,
reeglite jargi. Kéik ohud on margistatud ja
isegi 66sel saame hakkama, sest poidel on
ka helkurid kiiljes.”

Ehkki siiani on veeteid poidega tihis-
tatud, oleks toodrid Tuisu hinnangul pas-
likumad, kuna need piisivad paremini
paigal. Vajadus on seda pakilisem, et ka
Piadaste kiilalised soidavad teinekord paa-
tidega kohale, ja seejuures tisna suurte
paatidega - sealne sadam kannatab kuni
6o0-sentimeetrist siivist.

Kaks korda on Tuisk veeteede ametis
ka toodreid kiisimas kdinud, kuid tagajar-
jetult. “Olen selgitanud, et margistame ise,
oleks vaid toodrid, aga sealt vastatakse:
kuidas te julgete!” kurdab Tuisk. “Oeldakse,
et kui teete plaani ja projekti ja ei tea, mis
koik veel, siis voite need meile saata, siis
vaatame, kaslubame voi ei. Ma olen nende
ametnikega kaks korda lausa riidu ldinud.”

Sadamaomaniku arvates voiks veeteede
amet moéistvam ollaning head tahet toetada.
“Voiks ju laadnamalt asju ajada: tehke éra,
me tuleme ja kontrollime,” leiab Tuisk.
“Lopuks ongi nii, et panen oma sadama
vdravad kinni ja iitlen, et ei tule siia keegi,
sest koik teised on sind ka peedistanud nii
kuidas jaksavad!” jagab ta oma pahameelt.
Sellise suhtumise tottu ei pea Tuisk
ka avaliku sadama tegemist mottekaks.
“Hobina on see mottetult kallis, tuleb tdita
samu noudeid kui suured sadamad,” poh-
jendab ta. “Kuiiitled, et sulon sadam, pead
kohe esitama mingisuguse epideemia vil-
timise...” ei jatku sadamaomanikul biiro-
kraatia kirjeldamiseks sonu. “Vota voi
kiimme inimest palgale, kes ainult selleks
vuhivadki, et koiki neid néudeid taita.”
Seetottu ei pane Tuisk sugugi imeks, et
kui timbermaailmapurjetaja sdidab Lohu-
salu sadamasse ja saab sealt arve, ning siis
mooda Rootsi rannikut edasi soites His-
paaniasse jouab ja seal jdrele vaatab, mil-
line sadam koige kallim oli, osutub selleks
Lohusalu. “Aga meil ei ole ju vaja seda iihte
meest, kes kogemata tuli, vaid meil on vaja
veel viitsadat temasugust,” nieb Tuisk
mereturismi kitsaskohta.
Ent ehkkiPidaste sadam on erasadam,
ei aeta sealt kedagi dra, kinnitab Tuisk.
“Sadamad ongi selle jaoks, et paadid tuleks.”

KAKS VANA PURJEKAT

- SAARLANE JA INGLANE

Tuiskude endi paadid on peres tihtsal kohal.
Koguni nii tahtsal, et tihe purjeka nimi on
kahe lapse, Laura ja Anna, nimedest kokku
pandud: Lauranna. “Sellest tuleb ka ranna-
paadi nimi vélja: Lau-ranna,” seletab Tuisk.
Teine paat on ristitud noorima tiitre Liisa jargi.

“Kaks vanemat tiitart sdidavad vahel

kaasa ja proovivad purjelauaga, kuid koige
nooremaga - temaga me oleme nagu tiim,”
kiidab isa pere noorimat meremehehaka-
tist. “Temaga koos me Optimistiga alusta-
sime, siis ta jdi seal magama, oli peaga ile
parda peaaegu vees. Kogu aeg on ta meil
kaasasjajuba teab, millal otsad anda, kust
votta ja pannajamida teha... Emaka imes-
tab, mismoodi ta seda koike oskab.”

Lisaks peretiitarde jdrgi ristitud paa-
tidele on Tuiskudel veel iiks omapdrane
alus, 1938. aastal Tagarannas ehitatud
puupurjekas, milletaolist pereisa mitu
aastat otsis. Lopuks Saaremaalt leitud
paadil on ponev ajalugu. “See oli iihe kohe
pdrast soda Rootsi pageda proovinud pere
abipaat, mille peal oli kogu nende moon
jaroivakraam,” jutustab Tuisk. “Kui poge-
nikud kinni voeti, saeti suur paat pooleks,
aga vaikese suutsid nad kuhugi kiitini alla
peitu lohistada. Kaks kilomeetrit tuli seda
labi vosa vedada, enne kui autoteele jouti.”

Peidupaigast vilja toodi paat alles viis
aastat tagasi. Ajahambale vapralt vastu
pidanud kahvelpurjekal, mida teadjad
hindavad heaks kerge kaiguga paadiks, on
algupdrane mast jaraad.

“Palju paate ei saa sellest ajast alles
olla,” teab Tuisk. “Koik need kalapaadid,
mis enam merd ei kannatanud, saetijuiga
meetri tagant labi.”

Teine ponev paadileid tuli sel kevadel
Rootsist - 1975. aastal Inglismaal ehitatud
purpurpunase kahvelpurjega svertpaat.
Paat on plastikkerega, kuid seest puidust,
vasksed knaabid, pollarid ja hinged peal.

“Kui ta niiiid tdisehtesse panna, koik
tiitirid kiilge ja puha, siis ta on ikka viga
uhke,” kiidab Tuisk. “Hésti korge pardaga
on ta, ja kihvti kujuga - noh, nagu mere-
paat ikka. Ja viga kerge kdiguga.” Paadi
ostis ta vanalt kaptenilt, terve elu merd
soitnud mehelt, kes kolis pensionipdlve
pidama viikese jarve ddrde, kus purjekaga
midagi teha pole.

Nii 30-aastane Rootsist ostetud “ing-
lane” kui ka 8o-aastane “saarlane” ootavad
restaureerimist. Puupurjeka usaldab Olavi
kohalike meistrite hoolde. “Muhus on iiks
vaike paadivabrik. Tiiliri Kaarel, suur puit-
paadifann, on jubalubanud, et katsub selle
korda teha,” raagib Tuisk. “See pidi ikka
jube hea kdiguga olema, ja hésti sdilinud,”

Olavi Tuisk soovitab:
Eksootilisim paik Eestis on
Rootsikula, Nina ktla lahe-

dal Peipsi aares, Avinurmest
otse Peipsi poole sdita. See on
superkoht, ilmselt kalurite jaoks
tehtud, ideaalne ekstreemtu-
rismiks. Roostevabast torust
kokku keevitatud paadisild,
pikaltjarve ulatuv kai, ja koik
head vene paadid nagu Krom ja
Odessa, Progressid-vargid selle
aadres. Kaldal on telliskiviehi-
tusja sihukesed toredad vene
inimesed peavad seda. Meelela-
hutuseks TIR ja BAR. Hinnakiri
on seal ruudulisel paberil,
korvuti Eesti kroonides ja USA
dollarites: pool tundi kiikumist,
50 USA senti, binokliga vaata-
mine... Autokummide sisse on
tehtud lilleklumbid. Lauad ja
toolid on roostevabast terasest,
alumiiniumplaatidega kaetud,
sinna paned ajalehele kala ja
muna, viinapudelija leivaviilu.
Sibulapeenrad kohe kdeulatu-
ses. Ja korval on kuulus Kolkja
vanausuliste kula kuulsa sibula-

ja kalarestoraniga.
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nideb sadamaomanik vaimusilmas ilmselt
iisna selgelt, kuidas puupurjekas kord taas
merd kiinnab.

Inglismaal siindinud aluse kavatseb
uus omanik moekalt tumehalliks vdrvida
ning vana laki uuega asendada.

PAADIELU LAIDUDE VAHEL
Praegu kdib Tuisk merel pohiliselt McGregor-
purjekaga. “Eestis on hull see, et meil pole
oieti sadamaid - jube kauged on koik. Hak-
kan hommikul kell viis pihta ja véib-olla
jouan ohtuks sadamasse, aga voib-olla alles
jargmisel hommikul. Sadamaid peaks olema
umbes kiitmme korda rohkem,” seletab Tuisk,
miks ta pikemaid meresdite ette pole votnud.

Ning samal pohjusel soidab ta McG-
regoriga - paadi 30-sentimeetrine siivis ei
nouagi sadamat, vaid sellega saab nii kalda
lihedale soita, et kddri aga piiksisddred
iiles ja astu ainult, kui maale tahad. Vahel
pakivadki Tuisud lo6kkepuud ja piknikuk-
raami kokku ning sdidavad paevaks monele
lahedalasuvale laiule.

“Sellel paadil on veel vordlemisi suur
mootor, nii et kui 6htul liheb tuulevaikseks
ja on vaja mingiks kindlaks ajaks tagasi
jouda, saabikkahakkama,” on Tuisk rahul.

“Paadireklaamis kuulutatakse, et séidab 20
solme, aga see on muidugi reklaamikas.
Uheksa solme saab. Sobrad panid sajase
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mootori taha - vahva kannaka teeb, aga
kiirus on ikka ainult itheksa solme. Mille-
giparast internetiportaalides ei tunnista
keegi, et kui oled selle ostnud, oled tiinga
saanud,” radgib Tuisk muretu ndoga.

Oma paadiga on mees monikord ka
kalal kdinud. “Teisekorra sain ikka mitu-
kiimmend kala katte,” kiitleb uusmuhu-
lane. Praegu aga on Lounaranna veed kalast
tiihjad, pohjuseks peetakse kormorane, kes
elavad Litsukare saarel otse Armusaare taga.

LOODUJOUDUDEGA VASTAMISI
Korra elus on Tuisk ka tosise tormi katte jaa-
nud. “Vaikese vdina otsas oniikslaid, Pitha-
dekare, ja tikskord tegime mootorpaadiga
sinna sellise kahepédevase reisi,” meenutab
mees. Kui seltskond teisel hommikul drkas,
oli paat kuivale jddnud - moon oli mere nii
kaugele viinud. Kui l6puks paat vette saadi,
oliselline torm kes, etkallast polnud nidha.
“Lained olid nii suured, et kui paadis piisti
seisid, siis iile laineharja ei ndinud,” kirjel-
dab Tuisk hirmudratavat olukorda. “No piin-
likust peab ikka tundma, et me nii lollisti
laksime vee peale, et polnud padstevestegi
kaasas, endal lapsed paadis.”

“Niitid on ikka koik teistmoodi - koe-
ralegi pannakse paistevest ja mida koike.
Koigil on paukvestid ja puha, aga siis oli
nii, et kaskisime lastel viieliitrisest tiihjast

plastkanistrist hoida kinni. See oli iiks tor-
mide torm,” vodistab mees dlgu.

Korraga tuleb Tuisule aga meelde:
koige suurem torm oli ju Wilma - tsi kiill,
Miami Beachil. “Oleks me paadis olnud,
oleksime umbes neljakorruselise maja
kérgusel lennanud,” usub Tuisk. “Sébrad
korvalt raporteerisidki: just praegu len-
das meil paat akna eest mééda. Olime tap-
selt epitsentris, nii et korraks oli vaikus ja
siis hakkas jille pihta. Hotelli kolmandal
korrusel raputas nagu paadis olles, vee-
pudel oli laua peal pikali ja vesi mulksus
kahele poole.”

Ilmal hoiab Tuisk iga pdev silma peal,
selleks tarbeks on maja katusel koguni
vdike ilmajaam. “Ohuréhud ja tuulekii-
rused ja suunad, neid jilgime kogu aeg,”

kinnitab sadamaperemees. Tallinnas on
abiks internet, Tuisu lemmikportaalid on
windguru.com, lainekorguste jalgimiseks
itameriportaali.fi ning veneily.fi.

“Taevast jalgime ka. Muhumaa on sel-
lepoolest vahva, et kogu see taevalaotus on
sul ees. Ja pidevalt see muutub, suisa viis
korda paevas,” paneb Tuisk endiselt imeks.

“Ja korraga sa enam isegi ei teadvusta seda
endale, aga ometi saad aru, milline ilm
tuleb voi kuhu tuule keerab.”

Merel on jirske ilmamuutusi mitu
korda ette tulnud. “Ukskord olen seda

pohjarannikul kogenud, et séitsin udu-
massi ja liikusin nagu selle serva peal.
Tihe uduvall oli, nagu miiiir kohe. Ta tuli
nii umbes kiirusega 4-5 solme ja koik, mis
sinna ette jai, kadus nagu vatti-jube pull!”
meenutab Tuisk. “Seal oli nii, et oma katt
nded, ja siis on koik - GPSi jargi tulin vilja.”

Lisaks GPSile kasutab Tuisk kompassi
ja merekaarte. Regio maanteeatlas on
samuti alati kaasas, juhuks kui peaks
maale asja olema. “Merekaartidest kasu-
tame mingisuguseid vana-veneaegseid
merekaarte, kus samakorgusjooned oniga
kahe meetri tagant. Naabrimeeste kdest
sain, need on vdga tipsed kaardid,” kiidab
Tuisk. “Eesti kaartidel on viis ja kiilmme ja
viisteist meetrit - sellest on rannikumeres
vahe tolku.”

UNISTUSTEKSKI JAAB AEGA

Eestis on Olavi lemmiksadam mbistagi
Padaste sadam, vilismaistest meeldivad
aga Turu saarestiku sadamad, mis on jda-
nud meelde toreda sadamaelu ja moénusa,
rahuliku olemisega.

“Seal oleme kidinud sopradega ja hiljem
mitu korda méelnud, et niitid paneme oma
McGregorid haagise otsa, sdidame Turu saares-
tikku ja purjetame kovasti. Aga motteks on see
jadnudki,” naerab Tuisk. “Stigisest kevadeni
teed neid suveplaane jamotled, etheakiill, sel

suvel ei joudnud, aga jargmiseks suveks teeme
kohe kindla graafiku ja teeme selle asja dra.
Aga siis tulevad kiilalised - kui iihele hiivas-
tijatuks lehvitad, viipad teise kiega juba jirg-
misele tere. Sobrad on ju toredad.”

Unistab Tuisk aga tsenterkokpitiga
viiekiimnejalase purjekaga Vahemerel tal-
vitumisest. “Et oleks kohe niimoodi aega,
et ldhed ja elad natukene siin sadamas ja
natukene seal sadamas,” uneleb ta. “Viga
kaua ei saa tooasjadest eemal olla, dri on
ju samamoodi kirg nagu paadisoitki - nii-
sama pole motet midagi teha, kuid eks
ma loen oma aega pensionini.” riagib ta.

“Seal ndebki ju tiilipe a la vanamees ja meri.
Mehel on kogu elamine viikese purjeka
peal, koiki potid ja pannid, ja elu on seal
ju odav. Ta piitiab natuke kala ja teeb prii-
muse peal siiiia, vahepeal varvib paati voi
parandab midagi - niisugune lihtne elu,”
on Tuisk vaimustuses. “Eks ta kaugelt
paistab romantilisem, aga mingi aja voiks
sedasi elada kiill.”

Mingit viiekiitmnejalast tsenterkokpi-
tiga jahti selliseks eluks Tuisu arvates vaja
ei ole. “Pohiline ongi see, et kui sa midagi
tahad teha - tee kohe!” usub mees. “Igaiiks
radgib, etsiis teen, kui pensionile jadn. Siis
panen fotod albumis korda ja teen timber-
maailmareisi ja... Aga voib-olla homme
hommikul ldhed ja siis on koik.”

M N ERPAAT S

Samas, tunnistab Tuisk, ei ela keegi
ainult iseendale - igaiihe iimber on hulk
inimesi, kes temaga arvestavad ning kellest
tuleb samamoodi hoolida: pere, sugulased
ja muidugi sébrad.

Lauranna MacGregor 26M

Kodusadam Padaste

Tulp, mudel vesiballastiga, sverdiga
trailer-sailer

Ehitusaasta 2006

Kere materjal plastik

Pikkus; laius 8,3; 2,4 m

Suvis 0,3-1,7 m

Mastide korgus1o m

Mootor, voimsus Yamaha, 6ohj
Navigatsiooniseadmed GPS
Lisaseadmed autopiloot
Kutusevaru; veevaru 40; 4ol
Lubatudinimeste arv pardal 6

Lisaks kuulub Olavi Tuisu laevastikku
5-meetrine mootorpaat, 30-aastane
kahvelpurjega purjekas, 80-aastane
kahveltaglastusega puupurjekas, kaks
Optimistija tks Luts.

Olavi Tuisk (46)

Meresoidukogemus 3 aastat

Aastas seilab max 100 miili

"
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Soovid miuiiia paati, meretarvikuid
vOi -tehnikat? Kuuluta siin!

Princess 67

Valjalaske aasta : 2008 ¢ Mootor: 2 x MTU
Voimsus: 2x 1200 hj  Asukoht: Inglismaa 32 450 000 -
Kontakt: Tonu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee L

H Pikkus: 18,77 m Mootorid: 2 x Volvo Penta
PrlnCESS 61 Laius: 4,88 m D12-715 (2 x 715 hj)
gl Kaal: 27900 kg Rikkalik lisavarustus

11 500 000.' Ehitusaasta: 2003 Hind eisisalda kdibemaksu.

Sinu merevaatega suvekodu Kreeka, Horvaatia voi Itaalia saarestikus.

T h 2 152 Trophy 2152 on mugav matka- ja
| rOp y kalaplugi kaater. Intelligentne disain
pakub hulgaliselt valikuvoimalusi ning Balti Merekaatrid = Pdrnu mnt 232, Tallinn

riJ(kalik Iisavaru'stus laseb muuta aluse Tonu Kirs = telefon 50 13 997 = e-mail tony@paadid.ee
~ tapselt enda vajadustele vastavaks.

Tanu 6konoomsele diiselmootorile on ‘ _ T e |
selle alusega voimalik ilma tankimata ¥Ry L a0
labida iile 700km. ! i N

e

—_— = A\e.}:*_ ,
Sltplk'ebro 420 Baltilc soodushind Nlilmkbus 35 Nova Coupe soodushind
Valj ta : 1997 e Mootor: 2 x Vi Penta TAMD72P o Valj ta : 2008
SRS " 4 700 000.- | W o aoe- 4 900 000.-

Voimsus: 2 x 260 hj e Asukoht: Eesti
Kontakt: Tonu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee

- .ar""-t_r-‘ ..
Nimbus 320 Coupe soodushind Askeladden Commuter 805 soodushind

Selle kaatri lisavarustus: Volvo Penta D4-260 mootor » vdérivint e sooja- Mootor MerCruiser 4,2 ES 320 Diesel Bravo Ill 306HP/228kW
Veesiisteem, 201 » ahtriteki presentkate + kaldavoolusisteem ja akulaadija 2 7 oo ooo - Pikkus 7,99 m « Laius 2,70 m « Kaal 3250 kg » Kiitusepaak 315 L 2 000 000 -
* kittestisteem ja defroster e elektriline pilsipump ¢ prozektor ¢ tiiktekk [ ] Magevee paak 105 L » Boiler 30 L » Septitank 50 L Ll

ujumisplatvormil e tiiktekk gaasiballooni sailituslaeka kaanel Meresdiduklass B « Lubatud inimeste arv 9

TROPNY Kontakt: Tonu Kirs tel: 501 3997 tony@paadid.ee Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ce tavahind 2 374 570.-

SPORTFISHING
BOATS
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Trophy 2359 D

\/a\Ja\aske aastd? 2007 » Mootor: MerCruiser Cummins 2,8ES diisel (200 hj)
* Pikkus: 7,14 m  Laius: 2,57 m ®

soodushind

PRO-pakett: klaasipuhastajad, kiilmkast, trimmististem, tekipesu mer-

,48 m
eveega, rais‘\ai ujumisplatvorn"\ ahtris, ké\asump, wc kc’)os septitangi ja 1 03 3 000 [ ] -

tuhjendustisteemiga, diiselkittel soojendusseade kajutile
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Bayliner 246 soodushind

Valjalaske aasta : 2007 » Mootor: MerCruiser 5,0 V8 MPI

(260 hj) * Pikkus: 7,8 m  Laius: 2,59 m e Stvis: 0,66 m 9 5 5 000 -
Magamiskohti 5, vaga ruumikas ja ilmastikukindel matkakaater, lisavarustus: =
sdidukate, maseraator, stereo juhtimine armatuurlaualt, avatud véérireeling .

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee tava h | nd 1 230 800‘

Zodiac Pro 15 man RIB

Mariner F135 Verado ¢ Valjalaske aasta: 2006

Varustusse kuuluvad: kajalood Navman 4433, GPS Plotter Navman 5505
koos elektroonilise merekaardiga ® Mootor: 135 Hj, 4-takti  Pikkus:
6,30m e Laius: 2,20 m e Stvis: 0,40 me Kandejoud: 15 inimest

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

495 000.-

tavahind 510 500.-

Bayliner 192

Véljalaske aasta : 2006 ® Mootor: MerCruiser 3,0L (135 hj) ¢
Pikkus: 5,72 m e Laius: 2,31 m e SGvis: 0,43m

Vaga hasti labimaeldud kontseptsioon. Ruumikas véorikajut. Rikkalik
standardvarustus (WC, Raadio jne)

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

380 000.-

Silver Beaver 450 U-U_S!

Mootor: Mercury F40 ELPT EFl e Pikkus: 4,50 m

Laius: 1,81 m  Stvis: 0,24 m e Lubatud inimeste arv pardal: 5
Mootor 40 m?, 4-taktiline .Vaga praktiline ja kerge kaater vaiksemale
seltskonnale nii kalalkaigus kui ka vaikesaarte avastamiseks.
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

199 990.-

98 | Navigaator

s

SeaRay 240 Sundancer

Véljalaske aasta: 2004 ¢ Mootor: MerCruiser 5,0 MPI / Bravo3
(260 hj) ¢ Pikkus: 7,92 m e Laius: 2,59 m e Savis: 1,02 m

Vaga heas korras olev kaater, millel rohkelt lisavarustust.

Esimest korda vette lastud alles 2005. Liisingu Glevétmise voimalus!
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Trophy 2052 WA D

Viljalaske aasta 2006 » Mootor: MerCruiser 1,7 DIISEL o
Pikkus: 6,58 m e Laius: 2,46 m e Sivis: 0,43 m
Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

MV-Marin 5400 MC

Pikkus 5,4 e Laius 2,25 * Kaal 750kg

Lubatud inimesi 6

Mootor Mercury F80 ELPT EFI (80hj)

Asukoht: Tartu Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

‘.rf-“
S|Iver Hawk 540DC

Valmistusaasta 2008 e Pikkus 5,4 ¢ Laius 2,17 ® Slvis 0,28 m
Lubatud inimesi 7

Mootor Mercury F100 ELPT EFI.

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

Ornvik 470 Cruiser

Pikkus: 4,83 m e Laius: 2,37 m ¢ Kaal: 540 kg

Lubatud inimeste arv pardal: 5 in ® Valmistuskategooria (CE): C
Mootor: 50 Hj Mercury F50 ELPT EFI

Kontakt: Olle Uussaar tel: 526 6640 olle@paadid.ee

soodushind

950 000.-

soodushind

620 000.-

soodushind

370 000.-

tavahind 422 200.-

soodushind

350 000.-

tavahind 414 300.-

soodushind

199 990.-

tavahind 220 310.-

¥
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-f wSilveri kaafrute
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Silver Hawk DC
+ Mercury F80 ELPT EFI

[E—
o Sllver Beaver
+ Mercupy-F40ELPT EFI

220 310.-

BALTI
MEREKAATRID

TALLINN = TARTU = PARNU = HAAPSALU

Balti Merekaatrid = Parnu mnt 232, Tallinn
telefon 6 710 075 = e-mail bmk@paadid.ee
www.paadid.ee

+ . Silver Fox R
~ + Mercury F50 ELPT EFI

279 770.-




Alistu valgusele.

Ambilight Aurea muudab televiisori vaatamise elamuseks.Valgusdioodid
televiisori Umber kohanduvad automaatselt pildiga, luues ekraani tmber

pehme vdrvilise valguskuma. Ekraani laiendav efekt on nii kitkestav, et

sa ei suuda sellele vastu panna. Lihtsalt sinust inspireeritud.
www.philips.com/flattv 1080

PHILIPS

sense and simplicity






